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1. WSTEP
1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegotowej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania dotyczace
wykonania i odbioru rob6t zwiazanych z od$niezaniem i zwalczaniem $lisko$ci zimowej na drogach, chodnikach
i placach w okresie zimy 2008/2009.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegotowa specyfikacja techniczna (SST) stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zleca-
niu i realizacji robot na drogach i ulicach powiatowych na terenie powiatu pleszewskiego oraz chodnikach
objetych zimowym utrzymaniem na terenie powiatu.

1.3. Zakres robét objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robdt zwiazanych z usunigciem
opadu $nieznego, zalegajacego jezdnig, chodnik, pobocze i inne obiekty towarzyszace drodze, robot zwiazanych
ze zwalczaniem §lisko$ci zimowej oraz odbiorem tych robot .

1.4. Okreslenia podstawowe

1.1.1. Zimowe utrzymanie drog, ulic, chodnikow, — wykonywanie na okreslonym obszarze lub jego czgsci
czynno$ci zwigzanych z utrzymaniem przejezdno$ci drog, ulic polegajace na usuwaniu $niegu i zwalczaniu
$liskosci zgodnie z okreslonym standardem.

1.4.2. Od$niezanie drogi - usuwanie $niegu z jezdni i poboczy drogi oraz obiektow towarzyszacych.

1.4.3. Standard zimowego utrzymania drogi - ustalony przez zarzadzajacego droga minimalny poziom
utrzymania powierzchni jezdni i poboczy oraz dopuszczalne odstgpstwa od standardu w warunkach
wystgpowania opadow $niegu (lub Sliskosci zimowej), jak rowniez dopuszczalny maksymalny czas
wystegpowania tych odstgpstw — standard zimowego utrzymania drog, ulic i chodnikéw stanowi zatacznik Nr 1.

1.4.4. Snieg luzny - nieusunigty lub pozostaly na nawierzchni po przejéciu phugéw $nieg, ktory nie zostat
zageszczony pod wptywem ruchu kotowego.

1.4.5. Snieg zajezdzony - nieusunigty lub pozostaty na nawierzchni po przejsciu ptugéw $nieg, ktory zostat
zaggszczony, ale nie stat si¢ zlodowaciaty.

1.4.6. Nab¢dj $niezny - nieusunigta zlodowaciala lub ubita warstwa $niegu o znacznej grubosci (od kilku
centymetrow), przymarzni¢ta do nawierzchni jezdni.

1.4.7. Bloto posniegowe - topniejacy $nieg pozostaly na nawierzchni po przej$ciu plugdw i posypaniu jej
srodkami chemicznymi.

1.4.8. Plug od$niezny - urzadzenie stanowiace osprzgt o roznej konstrukeji odktadnicy i lemiesza, nawieszone do

no$nika phuga.

Phugi od$niezne (lemieszowe) dziela sig na:

— lekkie - montowane na ciagnikach rolniczych i samochodach o tadownosci do 6 t,

— $rednie - montowane na samochodach o tadowno$ci od 6 do 8 t oraz na wszystkich samochodach
o fadownosci do 8 t z napedem na dwie lub wigcej osi,

— cigzkie - montowane na samochodach o fadownosci ponad 8 t.

1.4.9. Nosnik sprzetu - pojazd o napedzie spalinowym (samochod cigzarowy, ciagnik, maszyna drogowa), na

ktérym zamontowano ptug ods$niezny lub sprzet do usuwania sliskosci.

1.4.10. Odktadnica - urzadzenie pluga, pozwalajace na odsunigcie $niegu poza krawgdz oczyszczanego pasa.

1.4.11. Lemiesz - czg$¢ sktadowa ptuga, nalezaca do korpusu pluznego, stuzaca do odspajania $niegu. Lemiesze
moga by¢ stalowe oraz zakonczone w dolnej czgsci naktadkami z gumy lub tworzyw sztucznych.

1.4.12. Czotownica - ptyta czotowa, stanowiaca element taczacy odkladnicg i lemiesz ptuga z rama nosnika
phuga.

1.4.13. Odsniezarka - urzadzenie montowane zwykle na nosniku, napgdzane silnikiem spalinowym, stuzace do
odspajania 1 odrzutu $niegu na odleglos¢ ok. 6 - 60 m poza obrgb drogi, za pomoca odpowiednio
skonstruowanych mechanizméw. Od$niezarki dziela si¢ na: §limakowo-wirnikowe, frezowo-wirnikowe,
frezowo-bebnowe, turbinowe, lemieszowo-wirnikowe.



1.4.14. Odsniezanie interwencyjne - usuwanie $niegu na wybranych odcinkach drogi z dopuszczeniem
pozostawienia na jezdni rownomiernej, zajezdzonej warstwy $niegu oraz dopuszczeniem ods$niezenia w trudnych
warunkach atmosferycznych tylko jednego pasa ruchu (z mijankami co 200 - 300 m).

1.4.15. Odsniezanie uzupetiajace - od$niezanie, polegajace na usuwaniu zwaldw $niegu z poboczy poza korong
drogi, pozostawionych przy od$niezaniu patrolowym, patrolowo-interwencyjnym i interwencyjnym.

1.4.16. Slisko$¢ zimowa — zjawisko wystepujace na drogach wskutek tworzenia si¢ na jezdniach warstwy lodu
albo zlodowaciatego lub ubitego $niegu.

1.4.17. Zwalczanie $lisko$ci zimowej — zabiegi majace na celu zapobieganie wystapieniu $liskosci zimowej oraz
zabiegi likwidujace powstalg $lisko§¢ zimowa.

1.4.18. Likwidacja $lisko$ci zimowej — usuniecie z nawierzchni drogi lodu lub zlodowacialego albo ubitego
$niegu przy uzyciu srodkow chemicznych , uszorstniajacych lub mechanicznych albo $srodkow tych tacznie.

1.4.19. Uszorstnienie lodu lub zlodowacialego lub ubitego $niegu — posypanie nawierzchni kruszywem w celu
zwigkszenia przyczepnosci kot pojazdu z nawierzchnia.

1.4.20. Gololedz — cienka warstwa lodu grubosci do 1 mm powstata na skutek opadu na nawierzchnig
o temperaturze ujemnej, mgly roszacej , mzawki lub deszczu.

1.4.21. Lodowica- warstwa lodu o grubosci do kilku centymetréow, powstala z zamarznigtej, nie usunigtej
z nawierzchni wody, pochodzacej ze stopienia $niegu, lodu lub opadu deszczu.

1.4.22. Zlodowaciaty lub ubity $nieg — warstwa $niegu w postaci:
a) przymarznigtej do nawierzchni pozostatosci nie usunigtej warstwy $niegu grubosci kilku milimetrow,

b) przymarznigtej do nawierzchni zlodowaciatej lub ubitej, nie usunigtej warstwy $niegu grubosci kilku
centymetrow,

¢) zlodowacialej lub ubitej powierzchniowo warstwy $niegu o znacznej grubosci.

1.4.23. Slisko$¢ posniegowa — rodzaj sliskosci zimowej, powstajacej w wyniku zalegania na jezdni
przymarznigtej do nawierzchni pozostatosci nie usunigtego ubitego $niegu, pokrywajacego ja catkowicie lub
czgsciowo warstewka o grubosci kilku milimetrow.

1.4.24. Slisko$¢ $niegowa — rodzaj §liskosci zimowej, powstajacej w wyniku zalegania na jezdni nie usunigtej
warstwy $niegu grubosci powyzej kilku centymetrow , ktorego gérna warstwa lodowacieje (ruch pojazdow
tworzy na niej zwykle réznej glebokosci koleiny i wyboje pogarszajace bezpieczenstwo i predkos¢ ruchu).

1.4.25. Szron — osad lodu, na og6t o wygladzie krystalicznym, przybierajacy ksztalt lasek, igietek itp., tworzacy
si¢ w procesie bezposredniej kondensacji —pary wodnej z powietrza przy temperaturze ponizej 0° C.

1.4.26. Szadz — osad atmosferyczny utworzony z ziarenek lodu rozdzielonych pgcherzykami powietrza,
powstajacy z nagtego zamarzania przechtodzonych kropelek wody ( mgty lub chmury), gdy temperatura
wyzigbionych powierzchni jest nizsza lub nieznacznie wyzsza od 0° C.

1.4.27. Koordynator zimowego utrzymania — osoba wyznaczona przez Zamawiajacego do kierowania pracami
zwigzanymi z zimowym utrzymaniem drég, ulic, chodnikow.

2. MATERIALY

2.1. Nie wystepuja przy robotach zwiazanych z usunigciem opadu §niegowego zalegajacego jezdnig.
2.2. Materialy uszorstniajace do zwalczania §lisko$ci zimowej.

Jako materiat uszorstniajacy nalezy stosowac:

— piasek o uziarnieniu do 2 mm, wg PN-B-11113:1996 ,

—  kruszywo naturalne o wuziarnieniu do 4 mm (zalecane do uszorstnienia ubitego S$niegu), wg
PN-B-11111:1996,

— kruszywo kamienne famane o uziarnieniu 2-4 mm, wg PN-B-11112:1996 ,

— zuzel wielkopiecowy kawatkowy, kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do uszorstnienia
ubitego $niegu), wg PN-88/B-23004,

— zuzel kottowy (paleniskowy), kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 4mm, wg PN-78/B-01101 ,

— zuzel kotlowy (paleniskowy), kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 8 mm (zalecany do uszorstnienia
ubitego $niegu), wg PN-78/B-01101,



— jednorodne mieszaniny kruszyw z sola o sktadzie wagowym 96 % kruszywa + 4 % soli.

Kruszywo stosowane do uszorstnienia nawierzchni nie powinno by¢ zbyt tamliwe, nie moze zawieraé
zanieczyszczen ilastych, gliniastych. Jednorodno$¢ uziarnienia kruszywa zapewnia wigksza réwnomiernosc
pokrycia drogi podczas posypywania. Duza zmiennos$¢ wielko$ci ziaren powoduje nierdwnomierne posypywanie
(rézne odlegtosci rozrzutu). Zawarto$¢ ziaren drobnych (< 0,075 mm) powinna by¢ minimalna (zaleca si¢ do
3%), poniewaz ziarna te moga zwigksza¢ mozliwos$¢ poslizgu. Ziarna nie moga by¢ sptaszczone i musza mie¢
ksztalt regularny. Materialy uszorstniajace powinny wykazywa¢ dostateczna wytrzymalos¢ na mechaniczne ich
niszczenie przez ruch (nie moga ulega¢ rozdrabnianiu). Nie powinny zawiera¢ zanieczyszczen mogacych
wzmagac korozj¢ pojazdow i konstrukeji stalowych.

3. SPRZET
3.1. Sprzet stosowany do od$niezania drég

Do od$niezania drog, w zalezno$ci od grubosci zalegajacego $niegu nalezy uzywac:
— plugi od$niezne (lemieszowe),
— ods$niezarki mechaniczne,
— maszyny drogowe i budowlane.
Do zrywania naboju $nieznego w zaleznosci od grubosci jego zalegania nalezy stosowac:
— szczotki mechaniczne montowane na ptugach lemieszowych,
— frezarki montowane na ciggnikach rolniczych,
— plugi lemieszowe i rowniarki wyposazone w specjalnie uzgbione lemiesze,
- noze skrawajace montowane mi¢dzy osiami no$nika sprzgtu.

3.1.1. Rodzaje maszyn drogowych i budowlanych , uzywanych jako sprzet pomocniczy stosowany do
ods$niezania.

Do od$niezania drog mozna tez uzywac sprzgtu pomocniczego, jakim sa:

— spycharki gasienicowe i kolowe wyposazone w lemiesze, najlepiej o zmiennej geometrii,

— ‘adowarki wyposazone w lemiesze dwustronne,

— ciagniki rolnicze wyposazone w ptugi lemieszowe jednostronne,

— rowniarki wyposazone w plugi dwustronne wzglednie w skrzydta boczne, zwigkszajace szerokosc¢
od$niezania.

3.2. Sprzet stosowany do usuwania §liskos$ci zimowej

Do rozprowadzania materiatdéw uszorstniajacych mozna stosowaé nastgpujacy sprzet:
— rozsypywarki (piaskarki), dozujace i rozsypujace materiaty,
— maszyny zastgpcze (np. rozrzutniki rolnicze wapna i nawozow), pracujace w zamian rozsypywarek,
— urzadzenia wspodlpracujace, np. tadowarki w sktadowiskach materiatéw, mieszarki, suszarki, dozatory,
pompy, silosy itp.

3.3. Przygotowanie sprzetu do od$niezania drég i zwalczania §liskosci na drogach, ulicach

Wykonawca we wlasnym zakresie przygotowuje niezbgdna ilo$¢ sprzgtu, ktorym jest w stanie w sposob
prawidtowy wykona¢ powierzone roboty zwigzane z zimowym utrzymaniem drog.

Sprzet powinien by¢ przygotowany w takim stopniu, aby mogt by¢ gotowy do uzycia w ciagu 2 godzin od chwili
powzigcia decyzji o koniecznosci podjecia akcji na drodze.

Nosniki plugéw ods$nieznych powinny mie¢ zamontowane plyty czotowe.

Pojazdy samochodowe uzywane do wykonywania prac przy ods$niezaniu drég i usuwaniu §liskosci zimowej
powinny by¢ wyposazone w ostrzegawczy sygnat §wietlny blyskowy barwy zottej, zgodnie z ustawa ,,Prawo o
ruchu drogowym” .

Lemiesze powinny mie¢ oznaczone cz¢sci, wystajace poza obrys pojazdu, skosnymi pasami pod katem 45°,
barwy na przemian bialej i czerwonej zgodnie z przepisami ustawy.

Konstrukcja pluga powinna by¢ przystosowana do zamocowania dodatkowych $wiatet drogowych pojazdu nad
konstrukcja lemiesza. Zaleca si¢ rowniez stosowanie §wiatet obrysowych lemiesza.

Po przygotowaniu sprz¢tu i no$nikéw nalezy dokonaé probnego montazu, podczas ktérego nalezy sprawdzié:



® w plugach:
— dopasowanie elementow laczacych plug z ptyta czotowa,
— dzialanie mechanizmu podnoszenia,
— mozliwo§¢ swobodnego dopasowania si¢ odktadnicy do pochylenia nawierzchni i dobrego przylegania
lemiesza do nawierzchni,
— dzialanie o$§wietlenia sygnalizacyjnego,

® w ods$niezarkach:

— dzialanie uktadu napgdowego,

— dzialanie mechanizmow napedu jazdy i zespotow roboczych oraz mechanizmu podnoszenia.
Do rozsypywania materialow uszorstniajacych nalezy uzywac rozsypywarek doczepnych lub naktadanych na
no$nik, dajacych gwarancje ich rozsypywania z wydatkiem jednostkowym 100 — 150 g/m’ Rozsypywarki
materialow uszorstniajacych musza by¢ tatwe w montazu i demontazu na $rodkach transportowych, zapewniac¢
ptynna regulacj¢ ilosci rozsypywanych $rodkéw do usuwania §liskosci zimowej oraz rownomierny wydatek
jednostkowy (g/m?) bez wzgledu na predkos$¢ ruchu rozsypywarki. Powinny mie¢ mozliwosci zmiany szerokosci
(symetrycznie i asymetrycznie) rozsypywania.

3.4. Wymagania odno$nie obstugi sprzetu do od$niezania i zwalczania §liskoSci.

Operatorem sprzgtu moze by¢ kierowca samochodu posiadajacy odpowiednie uprawnienia, tj. wymagana

kategorig prawa jazdy, znajomo$¢ dokumentacji techniczno-ruchowej obslugiwanego sprzetu i przeszkolenie do

pracy przy zimowym utrzymaniu dréog.

Przed rozpoczgciem pracy operator powinien dokonac:

— sprawdzenia stanu technicznego nosnika i sprzetu,

— sprawdzenie zamocowania sprzgtu na nosniku,

— sprawdzenie stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidlowosci dziatania:

— uktadu hydraulicznego,

— ukladu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego nosnika,

— zaczepu nosnika,

— o$wietlenia pojazdu,

— lampy blyskowej koloru zottego.

Nie nalezy rozpoczyna¢ pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostang usunigte. Nalezy wykona¢ rowniez

niezbgdne czynnosci konserwacyjne.

W czasie pracy operator powinien:

— wykonywa¢ wylacznie czynnosci zwiazane z obshuga sprzgtu i prowadzeniem nos$nika,

— W sposob ciagly obserwowac sprzet roboczy i zwracaé baczng uwage na bezpieczenstwo osob i pojazdow
znajdujacych si¢ w poblizu,

— przestrzega¢ obowiazujacych zasad Kodeksu drogowego.

Po zakonczeniu pracy, plug nalezy pozostawi¢ opuszczony, aby odciazy¢ zawieszenie, nastgpnie sprzgt oczyscié

i dokona¢ przegladu. Czynnosci te dotycza roéwniez sprzgtu do likwidacji $liskosci. Wszelkie uszkodzenia

sprzgtu zagrazajace bezpieczenstwu obshugi sprzgtu jak i uzytkownikom drég nalezy niezwlocznie usunac.

Nalezy dokonywa¢ terminowo obstug technicznych sprzgtu zgodnie z zaleceniami zawartymi w instrukcji

obstugi .

Wykonawca robot zimowego utrzymania drog, ulic zapozna operatorow sprzgtu z zasadami wykonywania prac

przy zimowym utrzymaniu drog oraz dokumentacja techniczno-ruchowa obstugiwanego sprzetu.

4. TRANSPORT

Przy od$niezaniu drog nie wystgpuje transport materiatdw, lecz moze wystapi¢ potrzeba wywozenia $niegu
(patrz pkt 5.5).Przy zwalczaniu $liskosci, material uszorstniajacy jest przewozony sprzgtem stosowanym do
usuwania $lisko$ci zimowe;j.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogolne zasady wykonywania robot

5.1.1. Okres zimowego utrzymania drog w sezonie zimy 2008/2009 ustala si¢ od 1 listopada 2008 r.
do 31 marca 2009 r. a dyspozycyjno$¢ do 15 kwietnia 2009 r.

5.1.2. Wykonawca ponosi petna odpowiedzialno$¢ za szkody spowodowane zaniechaniem wykonywania robot
lub na wskutek niedostatecznego, niezgodnego z obowiazujacymi przepisami i warunkami podanymi
w specyfikacji wykonywania prac przy zimowym utrzymaniu drog.



5.1.3. Za ewentualne szkody powstale do 0sob trzecich podczas wykonywania tych prac pelna odpowiedzialnosé
ponosi wykonawca.

5.1.4. Koordynator zimowego utrzymania zleca w zalezno$ci od potrzeby wykonanie dodatkowych
zabieg6w utrzymania drog i ulic, nie objetych stalym zimowym utrzymaniem oraz wywoz $niegu z ulic.

5.2. Zasady od$niezania drogi

Zakres prac prowadzonych przy od$niezaniu i zwalczaniu §lisko$ci drogi oraz technologia robot wynikaja z
aktualnie obowigzujacego standardu utrzymania ( zatacznik 1).

Poszczegdlnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane sa minimalne poziomy utrzymania
powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstepstwa od standardu w warunkach wystgpowania opadéw $niegu lub
$liskosci zimowej, jak réwniez dopuszczalny maksymalny czas wystgpowania tych odstgpstw.

W przypadkach skrajnie nieckorzystnych i nieustabilizowanych warunkéw atmosferycznych 1 pogodowych
(zawieje i1 zamiecie $niezne, dlugotrwale burze $niezne niweczace efekty od$niezania drogi), osiagnigcie i
utrzymanie na drodze standardu docelowego moze by¢ niewykonalne. Organizacje pracy nalezy wtedy
dostosowa¢ do aktualnych, zmieniajacych si¢ warunkéw na drodze i przyjmowaé niekonwencjonalne
rozwigzanie, np. od$niezanie tylko jednego pasa ruchu i prowadzenie pojazdow konwojami organizowanymi
przy udziale policji.

Odsniezanie drogi , zwalczanie $liskosci nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

— 0g6lna wiedza techniczna,

— wymaganiami szczegotowej specyfikacji technicznej,

— programem wykonania od$niezania (przedstawionym przez Wykonawcg),

— biezacymi poleceniami koordynatora zimowego utrzymania.

5.3. Ods$niezanie drogi

W zaleznosci od ilosci zalegajacego $niegu na jezdni nalezy uzywaé odpowiednich plugdéw (np. plugow
jednostronnych, usuwajacych $nieg z calej szerokosci roboczej na jedna strong lub plugéw dwustronnych,
usuwajacych $nieg z szerokosci roboczej jednoczesnie na lewa i prawa strong lub zespotow plugéw. W trudnych
warunkach atmosferycznych nalezy odsnieza¢ tylko jeden pas ruchu i wykona¢ mijanki w zasiggu widocznoS$ci
co 200-300 m. W warunkach tych dopuszcza si¢ odkladanie $niegu na poboczu do wysokosci 0,7 m nie
powodujac zasniezenia przeciwnej jezdni.

Przy usuwaniu grubych warstw $niegu, przekraczajacych mozliwosci ptugdw, nalezy stosowaé odsniezarki lub
inny sprzet szczegdlnie przy przebijaniu zasp i odrzucaniu zwatéw $niegu utworzonych podczas pracy ptugow.
Przed przejazdem kolejowym plug powinien zebrany $nieg zsuna¢ na pobocze. Przy przejezdzaniu przez tory
ptug musi by¢ wolny od $niegu, aby zapobiec nanoszeniu zwaldw $niegu na nawierzchni¢ kolejowa i
migdzytorze.

Technika od$niezania chodnikéw i drog rowerowych jest uzalezniona od ich dlugosci, szeroko$ci oraz rodzaju i
ilosci $niegu. Do ods$niezania tego typu powierzchni nalezy uzywac zarowno plugdéw jednostronnych, jak i
dwustronnych lub szufli. Niedopuszczalne jest odktadanie $niegu z chodnikéw i Sciezek rowerowych na jezdnig.

5.4. Od$niezanie obiektéw mostowych

Ods$niezanie mostow i zwalczanie na nich $liskosci odbywa si¢ jednoczes$nie podczas prac prowadzonych na
ciagu drogowym. Snieg zalegajacy jezdnie jest spychany na krawedz jezdni i chodniki, poza bariery ochronne.
Predkos$¢ ods$niezania i zwalczanie sliskos$ci powinna by¢ tutaj obnizona w stosunku do predkosci ods$niezania na
drogach.

5.5. Wywozenie $niegu

Wywozenie $niegu z drog przebiegajacych przez miasta i inne obszary zabudowane, na terenie ktdrych
wystepuje droga o przekroju ulicznym (krawezniki, chodniki) oraz z innych miejsc ustalonych przez
Koordynatora odbywa si¢ na polecenie Koordynatora, tylko w przypadku zalegania duzej ilosci $niegu na
chodnikach uniemozliwiajacych poruszanie si¢ pieszych. Do zatadunku nalezy uzywaé tadowarek, koparek,
$niegotadowarek, a do wywozu samochodéw samowytadowczych. Snieg nalezy wywozi¢ w miejsca wskazane
przez Koordynatora.

5.6. Od$niezanie w trudnych warunkach pogodowych

Phugi wyjezdzajace do prowadzenia robdt zimowych w trudnych warunkach pogodowych musza posiadac
bezwzglednie sprawne $rodki tacznosci, petne zbiorniki paliwa, linki holownicze, fancuchy na kota. Do pracy
nalezy wystaé zespot sktadajacy si¢ z minimum dwoch plugow. Odsniezanie powinno by¢ prowadzone tak, aby



nastapito naktadanie si¢ pasow od$niezania na siebie na szerokosci okoto 0,5 m. Odleglo$¢ migedzy pojazdami
powinna wynosi¢ minimum 50 m.

Zotte $wiatta blyskowe oraz $wiatla mijania sprzetu znajdujacego sie na drodze musza by¢ wlaczone.
Niedopuszczalne jest prowadzenie pracy niezgodnie z obowiazujacym na danej jezdni lub pasie ruchu
kierunkiem ruchu.

5.7. Usuwanie §lisko$ci na drogach.

5.7.1. Slisko$¢ na drogach, ulicach, chodnikach jest usuwana poprzez rozsypywanie materiatu uszorstniajacego ,
ktéry musi pokry¢ 0,9 szerokosci posypywanej jezdni, chodnika.

5.7.2. Slisko$¢ na drogach usuwa si¢ tylko na skrzyzowaniach drog z koleja, skrzyzowaniach drég, pochyleniach
podluznych drogi ponad 4%, mostach i tukach drogowych, przystankach autobusowych, w odleglosci do 25 mb
przed i za tymi miejscami. Na chodnikach $lisko$¢ usuwa si¢ na catej powierzchni.

5.7.3.  Zwalczanie §liskosci dla drog objetych standardem III i IV zimowego utrzymania wykonuje si¢ na 25%
catkowitej dtugosci kazdej z nich, za$ na ulicach w miescie na 100% ich dtugosci

W przypadku wystapienia trudnych warunkéw na drogach w standardzie III na polecenie koordynatora

dopuszcza si¢ zwalczanie §$lisko$ci na 100% ogoélnej dlugosci

5.7.4. W wyjatkowych wypadkach dopuszcza sig stosowanie materialu oszorstniajacego z domieszka 4% $rodka
chemicznego.

5.7.5. Do uszorstnienia ubitego $niegu nalezy stosowaé jedno lub dwukrotne posypanie w ciagu dnia kruszywem
z wydatkiem jednostkowym kazdorazowo 100 — 150 g/m? . Rodzaje kruszywa mnalezy stosowaé wg zalecen
podanych w pkt. 2.2, zaleznie od lokalnych warunkow.

5.8. Wykonawca robdt zimowego utrzymania drég podejmuje czynnosci od$niezania lub zwalczania $lisko$ci
zgodnie z warunkami terenowymi bez oczekiwania na dyspozycje Koordynatora.

5.9. Za sprawne i prawidlowe wykonywanie prac przy zimowym utrzymaniu dréog odpowiedzialny jest
Wykonawca z ktorym podpisano stosowng umowe.

5.10. W przypadku nieuzasadnionego podjgcia czynno$ci od$niezania lub zwalczania $liskosci Zamawiajacy nie
bedzie regulowat naleznosci za prace wykonane w tym okresie.

5.11. Korzystanie z obslugi meteorologicznej.

Przy prowadzeniu prac zimowego utrzymania drog zaleca si¢ korzysta¢ z informacji o stanie pogody
i kierunkach jej zmian. Informacje o pogodzie uzyskiwane sa z biur prognoz Instytutu Meteorologii i Gospodarki
Wodnej (IMGW) oraz z drogowych automatycznych stacji pomiarowych, Internetu, radia i telewizji.
6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Badania w czasie robot

Prawidtowos¢ i jako§¢ wykonywanych prac na poszczegdlnych ciagach drogowych na terenie wsi przeprowadza
soltys tej miejscowosci, przez ktora przebiega dany ciag drogowy a na terenie miasta Koordynator zimowego
utrzymania.

6.2. Koordynator zimowego utrzymania lub wyznaczona przez niego osoba dokonuje wyrywkowo kontroli
wykonanych prac przy zimowym utrzymaniu .

6.3. Sprawdzenie wykonania od$niezania, likwidacji $liskosci na drodze obejmuje sprawdzenie realizacji ustalen
zawartych w zasadach od$niezania, likwidacji §lisko$ci, a mianowicie:

- grubos¢ pozostawionego $niegu na jezdni, szeroko$¢ odsniezania,
- czasu wykonywania pracy,

- materiatu uszorstniajacego,



7. OBMIAR ROBOT
7.1. Jednostka obmiarowa.
Jednostka obmiarowa od$niezanej drogi jest 1 km/dobe a chodnika 100 m%*dobe. Przy zwalczaniu
$lisko$ci na drodze jednostka obmiaru jest 1km/dobe a chodnika — 100 m%dobg.
8. ODBIOR ROBOT

8.1. Odbioér wykonanych robdt polega na sprawdzeniu wizualnym czynnos$ci okreslonych w pkt.6 .

8.2. Prawidtowos$¢ wykonanych prac przy zimowym utrzymaniu drég jest potwierdzana w dokumentach pracy
sprzgtu raz na dobg przez osoby okreslone w pkt. 6.1, jednak nie pozniej niz dnia nastgpnego.

8.3. W przypadku nieprawidlowego wykonywania prac przy zimowym utrzymaniu drég naliczane beda
stosowne kary umowne okre$lone w umowie na realizacj¢ zadania.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
9.1. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania od$niezania, zwalczania $liskoSci na drogach za 1 km/dobg a przy chodnikach za
100 m*dobe w wysokosci ustalonej w przetargu.

10. PRZEPISY ZWIAZANE
10.1. Polskie Normy

1. PN-78/B-01101 Kruszywa sztuczne. Podzial, nazwy i okre$lenia

2. PN-B-11111:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych

3. PN-B-11112:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa tamane do nawierzchni drogowych

4. PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych;
piasek

5. PN-88/B-23004 Kruszywa mineralne. Kruszywa sztuczne. Kruszywo z zuzla

wielkopiecowego kawalkowego
6. PN-86/C-84081/02  Sol (chlorek sodowy). Wymagania
7.  PN-75/C-84127 Chlorek wapniowy techniczny

10.2. Inne dokumenty i materialy

2. Wytyczne zimowego utrzymania drog, Ministerstwo Komunikacji, IBDiM.
Zalecane do stosowania przez Centralny Zarzad Drog Publicznych, Warszawa, 1981

3. Zimowe utrzymanie drég publicznych. Czgs¢ 1. Przeglad techniki drogowej i mostowej. J. Bienka i inni,
IBDiM, Polskie Drogi, wrzesien 2002

4. Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Dziennik Ustaw z 2003 Nr 58, poz. 515
z p6zniejszymi zmianami.



