Przebudowa chodnika wzdtuz drogi powiatowej nr 5288P m. Taczan6w Drugi

OPIS TECHNICZNY
L PODSTAWA OPRACOWANIA.

Projekt niniejszy opracowano na zlecenie ZewDrég Powiatowych w Pleszewie w oparciu o ¢fagice

materiaty wy§ciowe:

= zlecenie nr z dnia 13 czerwca 2013 r

= dokumentacja projektowa opracowana w 2013 r natpods
decyzji ustalajcej lokalizacg inwestycji celu publicznego z dnia 15.05.2013wydana przez Burmistrza
Miasta i Gminy Pleszew pismem nr AU.6733.2.2013,

ponadto:
aktualny plan sytuacyjno-wysos@owy w skali 1:1000 z naniesionym uzbrojeniem pedmym,

uzupetniajce pomiary sytuacyjno-wysokaowe wykonane w terenie przez projektanta wraz
z inwentaryzagj nawierzchni,

Uy

= wytyczne Inwestora oraz pdiejsze ustalenia dotyaze:
— zakresu itechnologii robot,
- rozwigzania geometrycznego
- konstrukcji nawierzchni.

Prawo Budowlane. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r, (Dzir 89 poz. 414)
Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjria 2 marca 1999r w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiagldrogi publiczne i ich usytuowanie,

= Rozporadzenie Ministra Spraw Wewtrznych i Administracji z dnia 24 wr£eial998 r w sprawie ustalania

geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow ididmych

Il. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA.
Podstawowym celem planowanej inwestycji jest popraezpieczestwa na drodze powiatowej
nr 5288 P w olghie wsi Taczan6éw Drugi gmina Pleszew. Planujeusungcie ruchu pieszego z jezdni i pobocza na
odcinku o dtugéci ok. 632 m, zawartym pordzy wyjazdem z zatoki przy szkole w kierunku st&ojejowej i drogi
4326P (SKRZY.OWANIE) prowadaca do M. Karmin | dojazdem do nadtéctwa, dalej Sowina , Bronow.
Przedmiotem opracowania weszi drogowe;j jest:
- wykonanie nowego chodnika o szerétid?,0 m po zachodniej stronie drogi.

=
=

- utozeniesciekdw ptaskich przy nowym chodnikiem celem odwiedia drogii chodnika,

utwardzenie wjazdéw do posesji,

wykonanie zatoki autobusowej wraz z odwodnieniem,

zasypka rowu na diuga projektowanego chodnika wzdtdrogi nr.5288P wraz z uteniem rur
i wykonaniem studni rewizyjnych i studzienggdiekowych usytuowanych w lingcieku
IIL. STAN ISTNIEJACY.

I11.1. Lokalizacja inwestyciji.

Obszar ohjty projektem ley w ciggu drogi powiatowej nr 5288P Pleszew — Sowina -nBw we wsi Taczanéw
Drugi. Projektowany odcinek zawiera §omidzy zatolg wyjazdovwy ze szkoty skrzyowaniem z drog prowadacy
do Karmin I- Dobrzyca oraz wjazdem na teren stealgjowe;.
Po obu stronach drogi wysgtuje Iwzna zabudowa jednorodzinnasndd ktorej wyré@niaja sic wazne obiekty:

- szkota podstawowa,

- nadlénictwo

- stacja kolejowa

—  sklep spaywczy;,

— dojscie do przystanku autobusowego
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W nieco dalszej odlegioi poza szkat znajduje si boisko sportowe.
Poza odcinkami zabudowanymi begpminio do pasa drogowego przylegppla uprawne
l1l.2. Istniej gca nawierzchnia .

Droga powiatowa posiada jezgtiitumiczry o szerokéci ok. 6 m z obustronnymi poboczami ziemnymi.
Czeé¢ wjazdow do posesji posiada nawierzermiwardzog a czs$¢ stanowa wjazdy gruntowe. Przed
posesj nr 43 jest wiata przystankowa z odcinkiem utwanyzo kostlg. Utwardzone chodniki znajdugie

jedynie w rejonie budynku szkolnego.

111.3. Uksztaltowanie terenu.

Objety projektem odcinek drogi znajduje sia terenie o stosunkowo ptaskiej powierzchni akeleta
jezdni stale opada w kierunku potudniowymeBze wysokéciowe zawieraj si w przedziale od 85,5 m
n.p.m. w obgbie drogi do skrzzowania 149,87,151,06 do 149,82 m n.p.m. w rejotaigjiskolejowe;.
Taka réanica wysokéci zapewnigredni spadek nie przekraczey 0,5 %.

111.4. Odwodnienie.
Odwaodnienie korpusu drogowego zapewqniapwy o gebokasci siggacej 1 m.
Réw po prawej stronie na catej didégbnie jest drany. Pod wjazdami utmne g przepusty z rur betonowych o
srednicach 0,40,5 m. Na wysokéi szkoty row whczony jest do rowu poprzecznego dz. nr 250. Podmidwo —
zachodniej stronie skrzgwania z drog do Karmin rowy brak - odwodnienie powierzchniowezly istniejca studnia
kanalizacyjna z kigow zelbetowych z wylotem w kierunku stacji PKP(stanptipebudowy).
l1l.5. Istnie] ace uzbrojenie.
W pasie drogowym wyspuja:

- doziemne kable teletechniczne,

- napowietrzna linia telefoniczna,

- hapowietrzne sieci energetyczne,

-przewody wodogigowe, przecinage poprzecznie korpus drogowy;,

-przepusty pod wjazdami do posesiji.
[.6. Istniej gca szata rélinna.
Wzdiu drogi wysgpujg pojedynczo stare pnie (3 jesionéw), stame®ipozostaly' dawnego zadrzewienia,
towarzyszcego cggowi komunikacyjnemu. W odle¢tol,5 m od skraju jezdni.

V. WARUNKI GRUNTOWO - WODNE.
Pod wzgtdem geomorfologicznym wéeTaczanow Drugi potmna jest na ternie rowninnym.

Powierzchnia terenu przykryta jest nasypami gzesagsci 0,5 m, sktadajcymi sk z gliniastego piasku
humusowego, miejscami z dodatkiem piasku i gruzunGnasypowy wyspuje rownie na dnie rowu
odwadniagcego drog. W czsci projektowanego odcinka oraz w rejonie skayania z drog do Karmin |
wystepuje glina humusowa, przechada lokalnie w piasek humusowy.

Dominugcym gruntem w podiau jest piasek humusowy. Przessau glina piaszczysta o konsystenciji
twardoplastycznej przy £0,22. Na odcinku poludniowym wygtuja przewarstwienia i soczewki z  piasku
gliniastego humusowego i piasku.

W potudniowej czsci projektowanego odcinka stwierdzono waddd glinows, zwigzary z wyzej
opisanymi przewarstwieniami. Posiada ona ¢tewierciadto, stabilizape s¢ na gebokasci 1+2 m
ponizej powierzchni terenu. Na podstawie przeprowadzbitnada mazna stwierdz, ze na
przedmiotowym odcinku wysgpuja

co najmniej dostateczne warunki geotechniczne ldiaggvanych robot.

Na catym odcinku podi® odpowiada grupie 8ncsci G-1+G-2.

Zgodnie z § 7 Rozp@adzenia Ministra Spraw Wewtnznych i Administracji z dnia 24 wrgea 1998 r (Dz.
U. nr 126 poz. 839 ) nawierzchnia drogowa gwldo pierwszej kategorii geotechnicznej,
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V. ROZWIAZANIE PROJEKTOWE.
V.1. Rozw#gzanie sytuacyjne.

W celu wigciwego opisania i usytuowania w terenie wszystkilementow projektowanego rozgania, na
planie sytuacyjnym zakmno hektometry, wyznaczone wzékrawedzi istniepcej jezdni. Krawdz ta

bedzie stanowd lini¢ bazowg dla wytyczenia przebiegu chodnika, zgodnie z dktargstycznymi
przekrojami poprzecznymi. Punkt patzowy hektometrau przygto na wysokéci drogi wyjazdowej od
szkoty.

W ramach planowanych rob6t planuje siykonanie nagpujgcych elementéw zagospodarowania pasa

drogowego:
Chodnik:

Zostat zaprojektowany po prawej stronie drogi >mifTOm od krawdzi istniepcej jezdni. Usytuowanie
chodnika w stosunku do krgdzi jezdni zilustrowano na przekrojach poprzeczrgalozonych w
miejscach zniwelowanych geodezyjnie. Przekrojetegstawiono wskazag rownoczénie

hektometra, dla ktérego obowizuja poszczegdlne rozyzania jak rownig miejsca, w ktérych
wystepuje zalamanie kragdzi chodnika.

Na catej diugéci projektowanego odcinka chodnikdrie miat szerok& 2,0 m.

Wyjatek stanowi odcinekasiadugcy bezpérednio z zatok autobusow, gdzie zaprojektowano chodnik
szerokaci 1,50 m oraz lokalne przew#enia okoto 1,3m w rejonie granic posesiji.

Zatoka autobusowa:

W rejonie istnigjcego przystanku autobusowego (ok. km 0 + 100 dikdda ) proponuje si odmienne
od standardowego zagospodarowaniesazasa drogowego. Bezfyednio przy krawdzi jezdni
zaprojektowano zategkautobusowy, wpisam pomicdzy dwa skrzyowania naprzeciwko wyspy. Jej
szeroka¢ wyniesie 2,50 m z kragznikiem. Zatoka bdzie oddzielona od przylegajego do niej
chodnika wystajcym kraweznikiem betonowym. Ze wzgtlu na wysfpujace po obu stronach wjazdy,
nie zastosowano normatywnych skosow na giiczi koncu zatoki.

Wijazdy,

Projekt przewiduje wykonanie wszystkich wjazdéwzaechodniej stronie drogi, ktére w chwili obecnej
nie g utwardzone. Zatmno:

» szeroke&¢ jezdni wjazdow -359,0m
= skosy wjazdowe i wyjazdowe -10x4@2x2m
V.2. Rozbiorki.

W projekcie zaplanowano wykorzystanie istaogj nawierzchni w maksymalnym stopniu. Ma zachowa
istniegcy wjazd utwardzony przed posesy 49. (przy braku przebudowy rur)

Dopuszcza sijedynie rozbidrk waskiego pasa na krawzi jezdni na styku z projektowanym chodnikiem,
zatolg i wjazdami — na tych odcinkach w miejsce zniszegdmawsdzi przewidziano ustawienie krginika
z uzupetnieniem podbudowy. Spéd istniejcych elementow do rozebrania przewidziano jedynie
rozebranie przyczo6tkdéw przy zjazdach z rozebrami@npod zjazdami. Na odcinku do stacji kolejowej
przewiduje s} rozebranie kragznikow (krawedz), rozbidrke wjazdu do stacji PKP oraz rozbigrk
nawierzchni z kostki betonowej na ¥gizie do sklepu i wiacie PKS. Ponadto zaleggparestawienie wiaty
przystankowej. Nalg pozostawd porecz zlokalizowan przed wyjciem na przejazd. Gruz pochady z
rozbiorki naley odwiez¢ na sktadowisko wskazane przez Inwestora.

V.3. Rozwgzanie wysokéciowe.
Projekt pod wzgidem wysokéciowym opracowano w oparciu o:

= rzedne wysokeéciowe okrélone przez geodetow opracoweych podktad, przekazane projektantowi
w postaci mapy ,

= wiasne pomiary uzupetnigje, dowazane do reperu roboczego, wyznaczonego na Osiifppdmtek
3
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robot), . Rezdna tego reperu wynosigH= 149,98.
Usytuowanie wysokiiowe chodnika i wjazdow zaprojektowano w dgxeniu do poziomu kragdzi

istniegcej jezdni tak, jak ilustrgjto przekroje poprzeczne.
Przygto nasgpujace zataenia:

= potozenie chodnika w stosunku do kredei jezdni wynosi bedzie od -2 do -16 cm ze wzglu na
ewentualne wykonanie kanalizacji sanitarnej oradange chodnikowi na ditszych odcinkach
tagodnej optycznie niwelety.

= wszystkie nowe wjazdy winny Byksztaltowane tak, by:
— zachowa spadek o wartmi 2 - 5%, skierowany do krauizi jezdni(jgli to mozliwe),

— pofaczy¢ rzedmg uzyskan w linii chodnika z redmg na wjezdzie.

Na profilu podano spadki podioe istniejcej krawedzi jezdni oraz projektowane spadki padta gory

scieku ptaskiego przy chodniku. Na odcinkach szlajdwpochylenie poprzeczne chodnika wyniesie 2% i
bedzie skierowane décieku. Obrzee stanowjce obramowanie chodnika od strony skarpy winny by
wyniesione ponad otaczay teren o 2 - 5 cm. Zastosowano podwdjne obrammsaieku 8x30 — pobocze

i 6x20 — chodnik. Projektowane wyniesienie keamika w stosunku do poziomu zatoki autobusowej winos
12 cm jak réwnie w ciggu drogi do PKP.(szczegoty)

Proponowane gzine wysokéciowe podano na planie sytuacyjnym i profilu paaiym.

V.4. Odwodnienie.
Wraz z budow chodnika dotychczasowy system odwodnienia ulegmianie.

ROw po stronie prawej od wylotu do rowu poprzegan@z.nr 250) zostanie przykryty.
Wody powierzchniowe z ezci jezdni i chodnika &da sprowadzane poprzez pobocze do projektowanej
kanalizacji deszczowej usytuowanej pod chodnikiemiejscu istnigjcego rowu.

Przewidziano odwodnienie powierzchniowe przelvepvody opadowej spadkami poprzecznymi i
podiuznymi do projektowanegeieku z elementéw betonowych 30x15x50. Na ddcibbudowy
chodnika w zaprojektowanyseieku , przed dojazdami do bram wjazdowyclpragktowano
wykonanie6 (széc)studzieneksciekowych g 425 cm z gotowych elementow Wavirglgbokasci H=1,50
m z osadnikiem h=1,00 m. Kratkciekowe zamkowe prostetne typ cgzki 25 ton.

Studzienkiciekowo naley pohczye po przez przy kanaliki do studni rewizyjnych ioakgu z rur
K-2 (arot) g 600: 400: 315:250 (row kryty) , zpodwadzeniem od ostatniej studni 21000 do
istniegcego rowu(Dz. Nr. 250). Kratkiciekowych nalgy umiejscowt w scieku betonowym
szerokaci 0,30 m o grubiwi— 15 cm z pochyleniem jgkiek. Usytuowanie studni rewizyjnych
przedstawiono na planie sytuacyjnym i profilu padiym.
Scieki z elementéw prefabrykowanych rozmieszczapeztuz chodnika projektowanego.

Na odcinku wzdta drogi 5288P, aby likwidacja rowu nie zmienita stokdw wodnych na przylegtym
terenie, w dokumentacji przewidziano:
— wypetnienie rowu w cakzi gruntem przepuszczalnym,
— utozenie na jego dnie rur K-2 wprowadzonych do studni,
- wykonanie studni rewizyjnych z szczelnym dnem, tioych keda wprowadzone wody opadowe.
— bezpdrednio wspomnianym ruraggiem do otwartego rowu biegrego w poprzek drogi
powiatowej dz. Nr 250 z oczyszczeniem rowu na disgkm.
— Na odcinku drogi do przejazdu kolejowego zaprojektno studzienkiciekowe g 500 betonowe
pofaczone przykanlikami do istnigjych rowdw przydranych.
— Studnie rewizyjne g 800 mm
W niniejszej dokumentacji wskazano lokalizapiojektowanych miejsc odwodnienia jezdni.

V. 5. Roboty ziemne.
Roboty ziemne &g zwigzane z:

— uksztaltowaniem podi@ pod projektowany chodnik,

Wielkosci robét ziemnych oki&bono w oparciu o przekroje poprzeczne, opracowas&ali 1:100/200.
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Tak ustalony bilans przedstawig sastpujaco:
= nasypy - 153,5 th

= wykopy, wraz z usugciem warstwy wierzchniej - 2246
— dodatkowe - przedmiary robot

= wykopy zwhzane z budowkanalizacji deszczowej na . 284 m

Przygto, iz urobek pochodcy z wykopu zostanie ¢gciowo wywieziony i czsciowo wyty do
formowania nasypow i humusowania. Przed pepishiem do wykonywania nasypu najaisund z
podiaza 3 pnie drzew - natg je wykarczowd a wszelkie pozostatoi wraz z darnig usurag.

W trakcie wykonywania rob6t ziemnych naleespektowé ponizsze zalecenia:

1. Nasyp w catéci nalery wykona z gruntu przepuszczalnego o wahiu réznoziarnistdéci = 5,00
( piasekéredni, pospotka o maksymalnych ziarnachO mm),
2. Podiaze pod nawierzchgichodnika nalgy doggsci¢, uzyskuyc wskaniki:
- Is =1,0 do gibokasci 0,2 m — 0,97 do gbokasci 0,5m

- 1s =0,95 do gibokasci 1,2 m

V.6. Konstrukcja nawierzchni.

V.6.1. Chodnik.
Dla chodnika zaprojektowano ngstijaca konstrukcg:

nawierzchnia z kostki betonowej koloru szaregaubgéci 6 i 8 cm,

opaska chodnik str. Lewa kostka 6 cm kolor czegn@2 m

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gridid- 5 cm

wzmocnienie podsypki grunt stabilizowany cementeam R,5 MPa gr.do10 cm

Chodniki naley obramowa obrzeem 8 x 30 i 6x20(projekt) cm na tawie betonoweporem.
V.6.2. Wjazdy.

W projekcie przewidziano dwa rodzaj wjazdu:

= nawierzchnia z kostki betonowej czerwonej - 8cm
= podsypka cementowo — piaskowa - 4-5cm
= z kruszywa 0/ 31,5( podbudowa z betonu C-10/12)
wg PN-S-96013 -15cm
= podsypka piaskowa -5cm

= opornik 12x25 cm na fawie C12/15 — wjazdy z nangéni
= kraweznik wtopiony 15x30 na fawie C12/15
Nawierzchnia wjazdow po bokach winnactpbramowana opornikiem betonowym 8x30 i 6x20cm.

Opornik przy wjazdach z nawierzchni ngfaistawé na tawie z betonu C-12/15 z oporem uziarnienid 6 /
mm o wym. 12 x 25 i 15x30 cm.

V.6.3. Scieki i krawezniki.

Projekt przewiduje wykonanie:

- sciekéw przy chodniku — uktadanych z prefabrykowdngtementéw betonowych ptaskich
30x15 na tawie C12/15 grufm 15 cm z czego gogrwarstwe o grubdci = 5 cm naley za
stabilizowa& cementem,
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- sciekéw przy krawzniku droga do przejazdu kolejowego — kostka bet@ngr 8 cm 2 raly na
lawie C 12/15 gr 20 cm
- sciek przy chodnikuiciezka rowerowa obramowany obvzsn 8x30 od pobocza i.6x20 od
chodnika
Na granicy pomidzy jezdna a chodnikiem naley ustawé kraweznik betonowy o wymiarach 30 x 15 cm.
tawa pod krawznikiem z betonu C12/15 winna mi@ymiar 35 x 15 cm a opo6r - 15 x 15 cm.

V.6.4. Zatoka autobusowa.
Przyjto nas¢pujaca konstrukcg zatoki autobusowej :

= nawierzchnia z domino kostki betonowej czerwonej 8 em
= podsypka cementowo - piaskowa 1 : 4 - 4-5¢cm,
= podbudowa z ttucznia niesort o uziarnieniu 0/63 mm -20cm
wg PN-S-96013
= warstwa gruntu stabilizowanego cementem Rm= 2,5 Mpa -20cm
wg BN — 68 /8933 - 08
= warstwa podsypkowa z piasku -10cm

V.7. Roboty dodatkowe.
V.7.1. Projektowana studnia chtonna 1000.
Whbudowanie studni chtonnej przy granicy pasa draggmcelem odprowadzenia wody zgromadzonej na

dzialce w gsiedniej. . W celu odprowadzenia nadmiaru wodyeayal
= polgczy¢ przy kanalikiem do studni rewizyjnej projektowakenalizacji deszczowe;.

V.7.2. Pogczenie wjazdow i zatoki z jezgni

W trakcie, stawiania kraggnikdw kitopotliwe mae by powigzanie ze zniszczarkrawedzig jezdni
bitumicznej. Z tego wzgtu w przedmiarze wjo rozebranie wskiego pasa kragdzi jezdni szerokgi od 5
do 30 cm i zabetonowanie go. Koniecghwykonania takich robét ustali Inspektor Nadzortrakcie
realizacji inwestycji.
V.7.3. Oznakowanie

Oznakowanie pionowe i poziome przedstawina planie sytuacyjnym.
V.7.4. Bariery ochronne

Bariery ochronne usytuowanie przedstawiono na elayiuacyjnym.
V.8. Bilans nawierzchni.

taczna powierzchnia utwardzona i) niniejszym zadaniem wynosi 1 365,58.m
Na wartdc¢ t¢ sktadag sic nastpujace elementy:

- chodniki z kostki szarej 8 cm - 843,6m

- chodnik z kostki szarej 6 cm 154,38mM

- opaska z kostki kolor 6 cm -20,34mM

- zatoka autobusowa - 67,50m
- wjazdy z kostki czerwonej 8cm - 279,73 m

Ponadto przewidziano utenie :
- $cieku z elementéw prefabrykowanychgoznej diugéci - 284 m.
- Sciek z kostki betonowe gr 8 cm — przy krgwiku - 170 m

VI. UWAGI KO NCOWE.

1. Przed przysipieniem do robét naky przeanalizowaplan uzbrojenia podagkem ewentualnych kolizji.
Szczegotow lokalizacg uzbrojenia naley ustalt za pomog przekopow prébnych.
2. O rozpoczciu prac powiadondi gestoréw uzbrojenia podziemnego.
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VII. Technologia rob6t

1.

a M w0 DN

Technologg robét oraz wymagania dotygze materiatdw, spetu , transportu, obmiaréw, bad&boratoryjnych ,
warunkéw odbioru robét przedstawiono w Ogolnych§fikacjach Technicznych
Na budowie naley stosowa materiaty i uradzenia posiadage wymagane:

- certyfikaty na znak bezpiecastwa
- certyfikaty zgodnéxci z PN -EN lub aprobatami technicznymi
- deklaracje zgodrici z PN - EN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatdw i wdzen nie posiadajcych w/w certyfikatéw i deklaraciji

zgodndci zgodnie z obowgizujgcymi przepisami, jest niedopuszczalne.

5.Przed przysipieniem do robét kierownik budowy zobemany jest dostarczyinwestorowi

6.
7.

(inspektorowi nadzoru) ,,Program Zapewnienia 3akoPZJ) dotyczcy sposobu realizacji inwestycji

VI. INFORMACJA DO PLANU BEZPIECZE NSTWA | OCHRONY
ZDROWIA
Do spadzenia lub zapewnienia spadzenia Planu bezpieczéastwa i ochrony
Zdrowiapodczas wykonywania robo6t zobazany jest kierownik budowy zgodnie z
Rozporadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 26. 06. 2003r. ( Dz. U. z 10 .07. 2003 r.)
Projektowana przebudomawierzchni drogi gminnej nie stwarza zegolnego
zageenia dla pracownikdw wykonawcy i 0s6b postyarh przy przestrzeganiu zasad
uitych w powszechnie obowizujacych przepisach b hp.
Na czas wykonywania rob6t w pasie drogowymwvykonawca powinien opracowé
Projekt czasowej organizacji khu, ktory bedzie podstawa oznakowania drogi czasie

realizacji rob6t remontowych @z wydzielenia miejsca ( odcinka ) realizacji root.

Opracowat :

Zbigniew Pawelczyk
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Plan BIOZ

6.1 Zalazenia do planu BIOZ

Do sporadzenia lub zapewnienia spgdzenia planu bioz zobowdany jest kierownik budowy. Plan BIOZ naje
opracowa w oparciu o:
= Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwc®20. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)
= Rozporadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.0997r w sprawie przepisow
BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,
= Rozporadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03219(DZ. U. nr 13/72,
poz.93),,
= Rozporadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budowrécz 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwsigici kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96,
poz.437)
= Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003prawie szczeg6towych wa-
rankéw technicznych dla znakéw i sygnatowgdneych oraz urgdzenr bezpieczéstwa
ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczaniamgach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)
= inne przepisy dotyeze projektowania dig oraz literatura techniczna i stosowane rozgirenia
wigzania.
6.2 Elementy zagospodarowania, ktore megstwarzat zagrozenie.

Wykonywanie przepustow i roboty drogowe.

6.3 Przewidywane zagrgenia podczas realizacji rob6t budowlanych

Zgodnie z opisanymi w rozpaydzeniu rodzajami robot, ktére mpgtwarza zagraenie to:

- roboty wykonywane w pobiu przewododw linii energetycznych,

- roboty drogowe wykonywane w pomli z maszyn drogowych i samochodow.

W przypadku natrafienia w czasie prowadzenia ra@nnych na takie wyroby (rury wodagowe, pokrycia dachowe

— eternit) nalgy prowadz¢ prace zgodnie z przepisami szczegdtowymi, w sziineéri zgodnie z ustagvo odpadach.

Poniewa teren inwestycji posiada uzbrojenie podziemne sjaki wodocigowe - szczegoiostranosé i uwag
nalezy zachowa przy prowadzeniu robét ziemnych. Odkrywki ista@ggo uzbrojenia natg wykonywa w
porozumieniu i pod nadzorem jednostek eksplgaygh oraz kierownika budowy odpowiedzialnego zdizaeje
robét.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przgolidaczeniem do rob6t powinni posié@ktualne przeszkolenie
w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepisow i zBsHelna budowie odpowiedzialrg Bierownicy budowy,
kierownicy robot, majstrzy, brygadei oraz inspektorzy nadzoru.

Teren rob6t przed rozpogzem realizacji natey trwale oznakowé&i zabezpieczy/w celu zapewnienia bezpiedstwa
ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawdadtg@owinien opracowsaprojekt organizacji ruchu na czas
budowy.

Inne zagraenia wys¢pujace w trakcie prowadzenia robét budowlanych to:

- zetknkcie z ostrymi i wystajcymi cz$ciami maszyn, naerlzi i materiatow.
- uderzenia o przejezajace samochody, giyniki

- poraenia padem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewoddéw),

- nadmierny hatas (prace przy zagczaniu)

- drgania i wibracje (przy obstudze zagczarek i wibratoréw),

- prace w wymuszonej pozycji ciata (mahtazepustéw w wykopie, usuwanie drzew)
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- prace zwjzane z przemieszczaniegtznym i cewiganiem cgzarow
- potknkcie sk, palizgnigcie, upadek na ptaszcaye,
6.4 Sposob instruktau pracownikéw
Nalezy :
- przeprowadzi szkolenie wsipne na stanowisku pracy i udokumentéyaw dzienniku
szkole,
- prowadzt instrukta dla pracownikéw przed przygtieniem do realizacji robét szczegoélnie
niebezpiecznych i udokumentoévgo z:
a) okrdéleniem zasad pogtowania w przypadku wygpienia zagréenia dla ludzi srodowiska,
b) uwzgbdnieniem koniecznii stosowania przez pracowniké@wodkéw ochrony indywidualnej,
zabezpieczagych przed skutkami tych zagren,
c) stosowanie bezpi@dniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpjeu przez
wyznaczone w tym celu osoby

d) wyznaczy osoby przeszkolone do udzielania pierwszej ponmoeglycznej: majster budowy i kierownicy robét

6.5.Srodki zapobiegajace niebezpieczistwom
Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robdiudowlanych stosownie do rodzaju zagrzenia

- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodab®wizujagcymi przepisami i normami,

- oznakowanie rob6t zgodnie z zatwierdzonym prejekbrganizaciji ruchu na czas budowy,

- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczk

Przechowywanie i przemieszczanie materiatow, wyrolwg substanciji i preparatow niebezpiecznych:

- miejsce skltadowania odpaddwdzie wyznaczone na wskazanym wysypisiieci po

uzyskaniu stosownego pozwolenia. Humus zostdaierzy we wskazanym miejscu z alisvoscia p&zniejszego jego
wykorzystania do wykonania skarp rowow . Zapewrgérodkdw technicznych i organizacyjnych , zapobiegggh
niebezpiecz@éstwom wynikagcym z wykonywania robét budowlanych strefach szélreggo zagrezenia zdrowia lub w
ich gsiedztwie poprzez:
- bezpiecza i sprawry komunikact w obrebie budowy
- zabezpieczenieggow komunikacyjnych znajdagych sé wokdt budowy przed midiwoscia

stworzenia niebezpieazstwa dla 0s6b postronnych
Wykopy musz by¢ zabezpieczone barierami. Od strony jezdni banelgy zaopatrzy w
pomaraczowe pulsujceswiatta ostrzegawcze. Do barier ngleeamocowa tablice ostrzegawcze o prowadzonych
robotach i gtbokich wykopach.
Przed rozpocgiem robdét ziemnych wykonawca powinien dokétakalizacji uradzer uzbrojenia podziemnego przy
uzyciu detektoréw stosowanych w budownictwie do wykapia sieci
metalowych takich jak kable energetyczne, telekakagyjne, sieci wodoggowe

Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéwiezbednych do prawidtowej eksploatacii:

- dziennik budowy w biurze kierownika budowy- z lstéem inwestora

- dokumentacja techniczna jw.

- dokumentacja budowy w zakresie BHP:
a) szkolé wstgpnych na stanowiskach pracy w biurze kierownikacud
b) szkolé podstawowych i okresowych w siedzibie firmy

- dokumentéw dotyecych dopuszczenia do eksploatacji maszynddeeh podlegagcych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,

- protokotéw z kontroli zewgtrznych i wewgtrznych stanu bezpieazgtwa na budowie w
biurze kierownika budowy.

7. Wplyw inwestycji na srodowisko.

7.1. Informacje ogdlne.

Przebudowa ma na celu popramrzejezdnéci drogi dzeki wykonaniu projektowanej konstrukcji nawierzchni,
odnowieniu rowéw przydrmych i tym samym poprambezpieczastwa ruchu drogoweg®rzebudowa obejmuje
teren zajmowany przez odcinek nie leacy na obszarze ohjtym prawna forma ochrony przyrody. Rozpatrywany
odcinek lgdzie jedynie modernizowany i nie ulegnie zmiasiaiepca G drogi.

Projektowana konstrukcja to nawierzchnia bitumicgnebdgci 4 cm oraz warstwa wyréwnawcza wykonana z heton
asfaltowego wbudowanego na gmw wg normy PN-S-96025: 2001. Beton asfaltowy pkasvany lzdzie w
wytwarniach mas bitumicznych z materiatow kamierinyasfaltu drogowego dopuszczonego do stosowania



Przebudowa chodnika wzdtuz drogi powiatowej nr 5288P m. Taczan6w Drugi

odpowiednimi, okazywanymi przez producenta atestdmiadectwami jakéci. Nawierzchnia zostanie wona na
istniegcej nawierzchni. Pobocza zosjamykonane zewiru kopalnianego. Kruszywo to nie zawieta@dnych
dodatkéw chemicznych. Dowrone jest na budayw stanie wilgotnym, co utatwia wbudowanie i zezczanie, a tale
zapobiega zapylaniu otoczenia drobnymi frakcjami.
W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewjels dowiezienie z zewgirz i wbudowanie podstawowych
materiatow:

- kostka betonowa

- krawezniki i obrzeza betonowe

- scieki betonowe wibroprasowany

- beton asfaltowy;

- emulsja asfaltowa,

- kruszywo naturalne (pospoétkawir) na pobocza,

- kruszywo tamane na podbudew

- inne materiaty zwjizane z prowadzonymi robotami.
7.2.1stniejce obcizeniesrodowiska
Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez terevinej zabudowie mieszkaniowej typu zagrodowego oraz
przede wszystkim przez obszary upraw rolnych. Beakobiektéw zabudowy, ktére w istotny sposéb wyatyby na
zmiarg czystdci powietrza, poziom hatasu czy zagatoy czystéci wodom powierzchniowym. Istnigga zabudowa w
rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie wegnodiodociagu. W chwili obecnej zanieczyszczediadowiska s
determinowane gtéwnie przez indywidualne paleniaowe i lokalg komunikacf samochodoworaz pojazdéw
rolniczych. Ruch jest niewielki. Po przebudowie rerachni nadal nie przewidujegsinaczcego wzrostu ruchu.
7.3. Wptyw inwestycji ngrodowisko

Inwestycja obejmuje terenyjwrzeksztatlcone w wyniku dziatalégd cztowieka i przebudowa niedizie zmieniata
krajobrazu, a ze wzgllu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni pegraartasci architektoniczne terenu.
Ulegnie poprawie bezpieazgtwo i ptynné¢ ruchu drogowego. Zmniejszyegiowniez hatas wynikajcy dotychczas z
ruchu z bardzo matymi pdkosciami przy duych obrotach silnikéw po trudno przejezdnej odisoiaej i z licznymi
uszkodzeniami nawierzchni. Nie przewiduje lsbniecznéci projektowania drogowych obiektowzynierskich, za
wyjatkiem remontu przepustow poprzecznych.

7.4 Uwagi kaicowe

Projektowana droga ma przig przez inwestora i zagdoc — ZDP - PLESZEW klastechnicza (Z) i niskg kategoré
ruchu (KR2), céwiadczy,ze nawet w dalszej perspektywie niegmszewidywane do przenoszenia bardzoedio
ruchu. Przebudowa chodnika w wzzlldrogi powiatowej nr 5288P ma wykorzystyiwelementy istnigicego obecnie
uktadu komunikacyjnego, poprawdajjedynie warunki ruchu pojazdéw. Nie niszczy wéleristniegcegosrodowiska
przyrodniczego, nie dzieli jednolitych ekosystemdawzych wartdciach przyrodniczych. Nie istnieje zagenie
odngnie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, atemia poziomu wod gruntowych, wzghie wskutek
zablokowania lub utrudnienia sptywu waéd gruntowykbnsekwengj projektowanych zmian nietizie powstanie
strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynmiképtywajacych degraduica nasrodowisko. Nie zmniejszy i
wartas¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntéw. Nie zajdzienkecznadé zmiany kierunkéw produkcii gtinneyj,
wielkosci tej produkciji czy rodzajow tin, ktére moa by¢ uprawiane.

10



